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Effizienz und Effektivitat

Effizienz
Beurteilungskriterium, mit dem sich beschreiben Idsst, ob eine MafSnahme geeignet ist,
ein vorgegebenes Ziel in einer bestimmten Art und Weise zu erreichen.

Gabler Wirtschaftslexikon
Ergebnis Ergebnis
Effizi _ i
ffizienz Aufwand Effektivitat ol
Effektivitat

Beurteilungskriterium, mit dem sich beschreiben Idsst, ob eine MafSnahme geeignet ist,
ein vorgegebenes Ziel zu erreichen. Uber die Art und Weise der Zielerreichung werden
bei der Betrachtung unter Effektivitdtsgesichtspunkten keine Aussagen getroffen.

Gabler Wirtschaftslexikon
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Wie wird Verkehr gemessen?

Verkehrsmittelwahl 2015
Anteile im Inland G 3.3.1.1

I
Tagesdistanz h 66 “

Tagesunterwegszeit
(ohne Warte- und
Umsteigezeiten)

Anzahl Etappen m 37 14
I |

0% 20% 40% 60% 80% 100% e

B Langsamverkehr W Gffentlicher Verkehr
motorisierter Individualverkehr ubrige

N

42 14

Basis: 57 090 Zielpersonen

Quelle: BFS, ARE — Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr (MZMV) © BFS 2017
Quelle: BFS und ARE: Mikrozensus 2015.
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Effizienz und Effektivitat im Verkehr

Mittlere Anzahl Etappen, Wege und Ausgange
pro Person und Tag, 1994-2015

Mittlere Tagesdistanz pro Person, 1994-2015

im Inland G 3.2.3.3 iminland G3.2.1.1
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Lo Lty b At S 1994 2000 2005 2010 2015
e
EEppe - WEgE - AREgRNGE Basis 2015: 57 090 Zielpersonen
T Vor 2010: keine Angaben.
Basis 2015: 57 090 Zielpersonen Quelle: BFS, ARE — Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr (MZMV) © BFS 2017
Quelle: BFS, ARE — Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr (MZMV) ® BFS 2017

Quelle: BFS und ARE: Mikrozensus 2015.
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Effizienz von Verkehrsmitteln

@ Geschwindig- Zeit far 3km
keit Schweiz  in Stadtin D

0,3 m2 4,7 km/h @

1,2 m? 13,3 km/h 16 min

Golf 7 Golf 1 7,7 m2 37,1 km/h 18 min

iy

18,9 km/h 22min

Quellen: Mikrozensus 2015

Wie kommen 50 Personen am effizientesten zur Arbeit? FAS 29.10.2017
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Flacheneffizienz des Offentlichen Verkehrs

Heutiger PW-Besetzungsgrad im Pendlerverkehr: 1,1 Personen/PW

50 Personen fahren in 45 Autos

Ein Standardbus hat 65 Platze (32 Sitzplatze; 33 Stehplatze)
Auslastung bei 50 Personen betragt 77%.
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Heutige Probleme im Verkehr
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Quelle: ARE 2016
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Einfache Losung - Fahrgemeinschaften

Heutiger PW-Besetzungsgrad im Pendlerverkehr: 1,1 Personen/PW
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aber: es gibt keine einfachen Losungen im Verkehr

1.14 Pers./PW

1.12 Pers./PW
1.11 Pers./PW

1.10 Pers./PW
2000 2005 2010 2015

mitfahren.de

1"

DriveNow

Quelle: Erhardt et.al. 2019
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Weitere Losungen

18S5INS  JiudAe,

Mobility Pricing: Wege zur
Kostenwahrheit im Verkehr

Anreize fiir eine kostengiinstige, staufreie und intelligente Verkehrsstenerung
Daniel Miiller-Jentsch mit Beitrigen von Frank Bruns und Mareo Kauffmann Bossart
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Push und Pull
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Die Massnahmen werden im
Verbund miteinander am wirksamsten.
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Die Multimodalitat wird sich verstarken
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Ziele von Bund, Kanton und Stadt

UVEK-Orientierungsrahmen 2040 - Ziele

Hauptziel

Das Gesamtverkehrssystem der Schweiz 2040 ist in allen Aspekten effizient.

Effizienz bedeutet: Die verfugbare Technik optimal einsetzen, weniger finanzielle Mittel und natarli-
che Ressourcen verbrauchen und dadurch fiir die Gesellschaft einen maximalen Nutzen erzielen.

Gesamtverkehrsstrategie Kanton St.Gallen

Oberziele ErreiChbar OkologiSCh

Solidarisch und Sicher
Finanzierbar und Wirtschaftlich

Mobilitatskonzept Stadt St.Gallen
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Verdoppelung

Plafonierung
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Heutige Ziele Verkehrsabwicklung Gewerbegebiete

Effiziente (leistungsfahige und vertragliche) Abwicklung des Verkehrs in den Spitzenstunden

Angebotsorientierte
Verkehrsplanung

Priorisierung des Férderung des Glattung

6@2?&"9?{2” Veloverkehrs Spitzenstunden

mobll

clemo.ch
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Gewerbegebiete 2.0: Betriebliches Mobilitatsmanagement

60% der OV-Arbeitspendler, die in der HVZ 40% mussen wegen
pendeln, konnten auch zur NVZ pendeln Vorgaben zur HVZ pendeln

Quelle: FehrAdvice 2012 und 2016

Betriebliches
Mobilitats-
management

S Home-Office Forderung des
dSenBSIbI“r?_I_ef{_U?g (2 Stunden spater offentlichen
er bescharugien zum Arbeitsort fahren) Verkehrs

Forderung des
Veloverkehrs

HOME OFFICE DAY
15. MAI 2014
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Gewerbegebiete 4.0: Gebietsbezogenes Mobilitatsmanagement

Attraktiver Standort, der gut erreichbar ist, und ein positives Image hat

Gebietsbezogenes
Mobilitats-
management

: —_ Entwicklung neuer
Gebietsbezogenes Mobilitats- gebietsbezogener

Car-Sharing plattform Alternativen

Gebietsbezogene
Fahrgemein-
schaften
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